Chcieliby$my ustosunkowac do artykutu ,,Superauto Veno jeszcze nie super" napisanego
przez Pana Karola Jedlinskiego, zamieszczonego w Pulsie Biznesu w dniu 30.06.2010.

Dziennikarz, ktory napisat artykut, czyli Pan Jedlinski dopuscit si¢ bowiem razacego
zaniechania w celu sprawdzenia opisywanych przez siebie ,,faktow”, opisat wiele rzeczy,
ktore nie sg poparte zadnymi dowodami lub przedstawiajg nieprawdziwe ,,fakty”, a takze
przedstawil jednostronne podejscie do opisywanych tematow zaprezentowanych przez Pana
Baranowskiego.

Podkreslamy, iz Pan Jedlinski nie byl zainteresowany oficjalnym wywiadem oraz
uwzglednieniem w artykule naszych odpowiedzi na jego pytania, mimo takich propozycji z
naszej strony. Postuzylt si¢ natomiast manipulacjami, ktore cheielibySmy wypunktowaé
ponizej:

1. Zdjecie ramy samochodu

Zdjecie to nie przedstawia ramy naszego samochodu. Na zdje¢ciu widac, ze rama jest
przeznaczona do samochodu z dachem, a nie do otwartego typu roadster, jak to jest w
przypadku naszego projektu. Z kolei stwierdzenie ,,Tak wygladat supersamochdd jeszcze
kilka tygodni temu...” wprowadza czytelnika w btad gdyz sugeruje, ze prototyp samochodu
jest dopiero w poczatkowej fazie projektowania, co jest jawnym ktamstwem.

2. Wizualizacja samochodu

Prezentowana na zdjeciu wizualizacja samochodu pochodzi sprzed okoto 2 lat i ma niewiele
wspolnego z rzeczywistoscig. Natomiast nad grafika znajduje si¢ tekst ,,...a tak bedzie.
Kiedy?” przez co czytelnik jest wprowadzany w btad odnosnie docelowego wygladu
samochodu. Dziennikarz nie dotozyt nalezytej starannos$ci, aby zweryfikowa¢ co wlasciwie
przedstawiaja zdjecia w ktorych wszedl posiadanie i ktoére zamierza opublikowac.

3. Polna droga

Kolejna manipulacja, to ,,polna droga” przy ktorej stoi nasza hala produkcyjna. Informujemy,
1Z jest to wazna dla Tarchomina ulica Mysliborska, ktora w rzeczywistosci jest wyasfaltowang
ulica ciagnacy si¢ przez ponad 3,5 km. Sama hala produkcyjna ma powierzchni¢ 211 m2, co
wystarcza w 100% na biezace prace. Zaprezentowane zdanie przedstawia nasza firme w ztym
$wietle i sugeruje fatszywy jej obraz.

4. Vulcano
W firmie nie uzywamy nazwy Vulcano, lecz roboczej nazwy ,,VenoCar”.

5. Silnika nie wida¢

Odnosnie tekstu, ze ,,silnika nie wida¢” podkresle najpierw, ze przez karoseri¢ nigdy w
zadnym samochodzie nie widac silnika. Trzeba najpierw otworzyc¢ jego pokrywe. W naszym
samochodzie silnik i skrzynia biegdw oraz kompletny uktad napgdowy jest juz zamontowany.
Jest to niestety kolejna sugestia, aby czytelnik stwierdzit, ze samochod jest w stadium
poczatkowym.

6. Sciany zostana rozebrane

,» - ($ciany) zostang rozebrane, kiedy supersamochdd bedzie skonczony 1 wyjedzie z
warsztatu. Czy $ciany postoja dlugo?” — 1 znowu dziwne i zaskakujace sugestie: zadna firma
nie urzadza nowej hali produkcyjnej, po to aby cokolwiek w niej burzy¢. Poza tym, aby
samochdd wyjechat z hali, nie jest potrzebne burzenie §cian czy tez budynku, gdyz jest co$
takiego jak brama przez ktorg moze samochod bezpiecznie wyjechac.



7. Przekroje kwadratowe ramy

Odnosnie tekstu zwigzanego z przekrojami kwadratowymi uzytymi w ramie, Chcieliby$Smy
poinformowac, iz wilasnie takie profile ma wiele supersamochodéw na $wiecie, m.in.
najnowszy Lamborghini Gallardo oraz Audi R8. Jak wida¢ dziennikarz kolejny raz nie
dotozyt nalezytej staranno$ci w celu sprawdzenia tego faktu. Nasza prawdziwa rama ma
profile o réznorodnych przekrojach w zaleznosci od wymagan sztywnosci i odpornosci na
skrecanie.
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8. Rama zespawana ze zwyklych profili budowlanych

,»Rama zostala zespawana ze zwyktych profili budowlanych - twierdzi Jarostaw Baranowski.
podano w artykule. Prawda jest taka, iz rama zostata wykonana z metalowych profili, ktore
sa odpowiednie dla prototypu. Docelowa rama wykonywana w Wielkiej Brytanii bedzie
zawiera¢ zupelnie inne profile 1 stopy metalu.
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9. Pismo od Lamborghini

Pismo, ktore otrzymalismy od firmy Automobili Lamborghini Holding S.p.A. z siedzibg w
Sant Agata Bolognese zarzucato nam tamanie opatentowanych wzoréw zastosowanych w
modelu Reventon. Jednakze po konsultacji z kancelarig prawna i precyzyjnej odpowiedzi na
poszczegblne zarzuty udowodniliSmy, ze w zadnej mierze nie naruszyliSmy ani jednego
patentu Lamborghini. Dlatego tez nigdy wiecej juz od firmy Lamborghini nie otrzymali§my
kolejnego listu. Co wazniejsze kompletny samochdd oraz jego najwazniejsze elementy,
wiaczajac w to wnetrze, zostaly opatentowane w OHIM. Jest to Urzad Harmonizacji w
ramach Rynku Wewnetrznego (ang. Office for Harmonization in the Internal Market)
odpowiedzialny za rejestracj¢ wspdlnotowych znakdéw towarowych (Community Trade
Marks) 1 wspolnotowych wzoréw przemystowych (Community Designs) na rynku
europejskim, obejmujac ochrong znaki towarowe oraz wzory przemystowe. Siedziba gtéwna
urzedu znajduje si¢ w Alicante w Hiszpanii. Numery naszych patentéw posiadaja numery od
001081848-0001 do 001081848-0010. Mozna je szybko odszukac na tej stronie:
http://oami.europa.eu/RCDOnline/RequestManager Dla potwierdzenia faktow mozemy
dostarczy¢ przedstawi¢ kilkudziesigciostronicowa dokumentacj¢ potwierdzajaca rejestracje
elementéw nadwozia jak 1 wnetrza samochodu

Warty podkreslenia jest takze fakt, ze posiadamy wyslane przez OHIM oficjalne pismo
potwierdzajace, ze nasz wzor nie narusza patentow zadnej firmy produkujacej samochody. I
to jest najwazniejszy dowod odnosnie podobienstw naszego projektu wobec innych
samochodow znajdujacych si¢ juz na rynku.

10. Osoby z doswiadczeniem w budowie supersamochodu

W artykule czytamy: ,,Brakowalo osoby z dos§wiadczeniem w budowie supersamochodu od
podstaw — mowi osoba pracujaca w owym czasie przy superaucie na Dolnym Slasku”.

W koncu cos si¢ zgadza ... czesciowo: rzeczywiscie zabraklo takiej osoby ale u naszego
podwykonawcy na Dolnym Slasku. Dlatego tez zostaty tam wykonane jedynie prace
wykonczeniowe wybranych elementow na podstawie wymodelowanych wczes$niej w
komputerze (program Solid Works) czgsci nadwozia, ktore nastepnie zostaty wyfrezowane
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na obrabiarkach cyfrowych w niezaleznej firmie z olbrzymim do$wiadczeniem, m.in. w
produkcji turbin do silnikéw odrzutowych. Dowodem na to sg zalaczone zdjecia, ze nie
wspomng o fakturach wystawionych przez t¢ firme.

11. W Mielcu dali rade

Odnosnie firmy Leopard o ktérej mozna przeczytaé w krotkiej notatce na gorze strony, jest
tam jedynie czg$¢ prawdy, natomiast tytut sugeruje cos nie do konca prawdziwego. Wedtug
naszej wiedzy samochod Leopard jest opracowywany od wielu juz lat i zostaly na niego
wydane miliony ztotych: m.in. ze wzgledu na proces homologacyjny. Od dtuzszego czasu
zresztg nie stychaé nic o tym samochodzie. Czy jest on juz w sprzedazy, ile sztuk zostato do
tej pory sprzedane: tego nie wiadomo. I znowu Pan Jedlinski nie dotozyl nalezytych staran,
aby zapoznac si¢ z historig powstawania tego projektu, lecz dokonal prostego porownania w
ktérym nasz projekt zostat oceniony negatywnie w odbiorze czytelnikow.

Kolejna techniczna pomylka dziennikarza to fakt, ze Leopard nie nalezy do kategorii
,supercars”, a wiec nie jest naszym konkurentem.

12. Film

W filmie opublikowanym przez Puls Biznesu zamieszczono jedno nigdzie niepublikowane
dotychczas zdjecie. W zwiazku z powyzszym prowadzone bedzie dochodzenie czy zdjgcie
zaprezentowane w tym filmie nie zostato wykradzione z firmowego komputera spotki Veno
Automotive. W filmie zostaty pokazane zdj¢cia samochodu w wersji jakiej nie bedzie on
oferowany klientom. Jest to kolejne wprowadzanie ludzi w btad oraz dobitnie wskazuje na to,
ze Pan Rafat Jedlinski nie dolozyt nalezytej staranno$ci oraz rzetelnosci jaka cechuja si¢
szanowani dziennikarze, aby zweryfikowaé co wlasciwie przedstawiajg zdjecia ktore
zamierza opublikowac.



Na koniec jeszcze raz chceielibysmy podkreslié¢, iz do glosu zostat w artykule dopuszczony
Pan Baranowski, ktory nie bedac nigdy pracownikiem Veno Automotive S.A. miat minimalne
kompetencje do wypowiadania si¢ na temat VenoCara. Natomiast nasze odpowiedzi na
poszczegbdlne pytania ani razu nie zostaly opublikowane w catosci: uzyto jedynie
pojedynczych zdan w taki sposob, aby pasowaly do stylu catego - szukajacego sensacji -
artykutu. Pan Jedlinski wielokrotnie dopuscit si¢ manipulacji informacjami i nie dotozyt
nalezytej starannosci, aby artykut byl obiektywny.

Ponizej zamieszczam list¢ pytan otrzymanych od Pana Jedlinskiego i moje odpowiedzi
odestane do niego — praktycznie wcale nie uzyte w artykule. Czemu tak si¢ stato ? Jedyna
logiczng odpowiedzig jest to, ze burzyty one ide¢ autora artykutu i obalaty wszelkie —
falszywe - tezy stawiane przez Pana Baranowskiego.

- Dlaczego polski supersamochod budowala firma p. Bojara spod Wroclawia? Co
zdecydowalo o wyborze tej firmy, specjalizujacej si¢ w replikach Ferarri, kajakach i
lodziach z laminatu?

- Dlaczego Veno Automotive zdecydowalo si¢ zakonczy¢ wspolprace z Bojarem?

- Dlaczego do budowy szkieletu samochodu uzyto zwyklych, kwadratowych profili
stalowych?

Firma Bojar wykonata elementy ramy prototypu oraz cz¢$¢ nadwozia na podstawie projektow
wykonanych przez Veno Automotive SA (zaprojektowanych m.in. w Solid Works i
wyfrezowanych na obrabiarkach numerycznych ), ktore nastgpnie zostaty wystane do
ostatecznej obrobki. Rama zaproponowana przez firm¢ Bojar nie spetniata norm zwigzanych
z wytrzymatoscig oraz posiadata zbyt maty wspotczynnik odpornosci na skregcanie (co jest
szczegolnie istotne w przypadku otwartego nadwozia), dlatego tez zostata gruntownie
zmodyfikowana.

Czesci stworzone przez firme Bojar zostaly wykorzystane tylko na etapie budowy prototypu i
to w niewielkim stopniu gdyz wiele z nich zostato powaznie zmodyfikowanych. Ze wzgledu
na to, ze w grupie znajduje si¢ firma Stealth Cars Ltd. korzystamy z do§wiadczenia oraz
zaplecza technicznego firmy brytyjskiej. W zwiazku z niespetnianiem standardow
jakosciowych i1 terminowos$cig wspotpraca z firmg Bojar zostata przerwana i nie bedzie
kontynuowana.

Chcieliby$my takze Pana poinformowac, ze s3 dwie firmy o nazwie Bojar. I ta z ktora my
wspolpracowaliSmy nie produkuje replik Ferrari.

- Czy przy projekcie pracuja osoby, ktore kiedykolwiek braly udzial przy budowie
supersamochodu, jesli tak to gdzie? Prosze o podanie nazwy producenta i nazwiska
pracownika, tak zebySmy mogli zweryfikowac¢ te informacje.

Zespo6t budujacy prototyp posiada odpowiednie kwalifikacje.

- Co stalo sie z calym wnetrzem bialej Corvetty ktora zostala kilka lat temu zakupiona
przez jedna ze spolek powiazanych z Veno lub przez samo Veno?

Wszystkie elementy tego samochodu, poza rama, znajduja si¢ wewnatrz firmy.

- Czy to prawda, ze budowa samochodu zajmuje juz kilka lat m.in. dlatego, ze p.
Lukasz Tomkiewicz wcigz zmienia projekt i to powoduje jego opéznienia?



Zatozeniem zarzadu oraz os6b odpowiedzialnych z budowe samochodu jest pokazanie
najlepszego mozliwego prototypu i mozemy zagwarantowac, ze proces ten bedzie trwat takze
po prezentacji auta planowanej na ten rok.

Z powazaniem,

Lukasz Tomkiewicz
Prezes Zarzadu



